Lage und Erlauterungen zur

Trierer Str.

Die Stralle ist namentlich nach einer Verbindung zwischen den Stadten
Aachen und Trier benannt.

Lage im Stadtteil Aachen-Brand*
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Der Brander Stral3enteil der Trierer StralRe verlauft zwischen der Kreuzung
Auffahrt A 44 in Richtung Belgien/Debyestrafe bis zur Kreuzung Rollef-
bachweg/Bilstermuhler Straf3e entsprechend den Stadtteilgrenzen zu Forst
und Korneliminster.

! Stadtplan von Brand, Auszug aus dem Stadtplan der Stadt Aachen; © Stadt Aachen



Zur Geschichte der Strafde

Aus Unterlagen der Stadt Aachen ist zu entnehmen: 2

,, Die "Trierer Stral3e" findet erstmals im Jahre 1310 in Bezug auf die Herr-
schaft Schdnforst Erwahnung. Im September 1804 wurde die Anlage einer
StraBe Aachen-Monschau Uber Kornelimiinster und Roetgen (,, Trierer
StraBRe™) durch ein Dekret Napoleons angeordnet (Vorlage der Pléne bis
22.3.1805; Fertigstellung am 1.7.1811).

Alfons Brammertz schreibt im Artikel ,,Rollef — Geschichtliche Realitat
und nostalgische Reflexionen® in den Heimatkundlichen Blattern u. a.:®

,, 1808 wurde auf Anweisung von Napoleon durch spanische Kriegsgefan-
gene mit dem Bau der Staatsstralle Aachen — Trier begonnen. Der Teilab-
schnitt von Aachen bis Monschau — das linke Rheinland hatte der Wiener
Kongress inzwischen Preuflen zugesprochen — war 1818 fertiggestellt. Es
war die erste befestigte StralRe der Blrgermeisterei. Sie teilte die Brander
Heide und auch den Siedlungsbereich Rollef und bewirkte, dal? Brand und
Rollefim 19. Jahrhundert zu einer Einheit zusammenwuchsen.

Im Beitrag ,,Die Geschichte der Trierer Strale* beschreiben Leo Forster
und Egbert Drese in den Heimatkundlichen Blattern 2007: 4

Napoleon machte seinen um ein Jahr verschobenen ,,Antrittsbesuch (ne-
ben den Inspektionen der drei weiteren linksrheinischen Departements) in
der Hauptstadt des Roerdepartements Aix-la-Chapelle am 2. bis 11. Sep-
tembers 1804. Hier informierte er sich Gber die politischen, sozialen, und
wirtschaftlichen Gegebenheiten der neuen franzdsischen Territorien.

In diesem Zusammenhang wurden ihm u. a. von Berufsverbdanden Verbes-
serungsvorschlage zu technischen und wirtschaftlichen Projekten (ber-
bracht, wobei auch auf die Notwendigkeit besserer Stralenverbindungen
im Raum Aachen und der Eifel zur Abwicklung der Transporte von Giitern
zwischen den verschiedenen Industrie- und Handelszentren hingewiesen
wurde. Dies fand beim Kaiser Akzeptanz. Am 10. September ,,unter-
schrieb er ein in Aachen abgefasstes Dekret (iber den Bau einer Verbin-

2 Aus den Unterlagen der Stadt Aachen (geodatenportal — Objektinformation zur Trierer
StralRe)

3 Siehe ,,Rollef - Geschichtliche Realitiit und nostalgische Reflexionen* von Alfons
BRAMMERTZ, Heimatkundliche Blatter 1996, Band 7, S. 11-22, hier S. 14 und 15

4 Siehe auch ,,Die Geschichte der Trierer StraBe* von Leo FORSTER und Egbert DRESE,
Heimatkundliche Blatter 2007, Biirgerverein Brand, Band 18, Seiten 27-86



dungsstralle von der Hauptstadt des Roerdepartements zum Moselraum
bei Trier und sogar weiterfihrend bis Luxemburg. zum Saargebiet, Strafl3-
burg im Elsass bis nach Basel. Die Beweggriinde fur diese Plane lagen
wohl zum einen militarstrategische Uberlegungen einer Heerstrale, zum
anderen wirtschaftlicher Interessen einer Handelsstrafse zugrunde. **

Das Dekret definierte auch die Zeitrdume:

Beginn:23. September 1805, Fertigstellung nach sechs Jahre ab diesem
Zeitpunkt, also 1811.

Die Bauarbeiten wurden auf der gesamten Strecke an private Baufirmen
vergeben, wobei die franzdsischen Armeeverwaltung zusétzlich spanische
Kriegsgefangene zur Unterstiitzung zuwies.

Die Finanzierung erfolgte auf Kosten der betroffenen und am Weg liegen-
den Gemeinden, die zusammen 80.000 Francs zu zahlen hatten.

Leo Forster halt in seinen Aufzeichnungen u. a. fest:®

Die Chausseen, unter Kaiser Napoleon erbaut, wurden seitlich mit Baumen
bepflanzt; dies diente der klimatischen Verbesserung bei Truppenmar-
schen, im Sommer Schatten spendend und Schutz vor Regen, Sturm und
Schnee. Die Bdume wurden in einem Abstand von 3 Ruthen = 36 Ful} ge-
pflanzt, damit die Mannschaftsstérke einer vorbeimarschierenden Truppe
leichter ermittelt werden konnte.

Von den Franzosen wurden als Anwuchs Pappeln bevorzugt, was in der
Bevolkerung nicht besonders beliebt war. In der PreuRenzeit ersetzte man
daher die Pappelbdume durch Obstbdume (Apfel, Birnen oder Kirschen).
Die Pflege tibernahmen Anlieger, die dafiir das Obst kostenlos als Gegen-
leistung ernten durften. Dort, wo es die klimatischen Verhaltnisse einen
Anbau von Obstbaumen nicht zulielRen, sollten und wurden als Ersatz Lin-
den, Ulmen oder Ebereschen angepflanzt. Spater erwies sich jedoch der
Anbau von Eichen an den Stralenrandern als geeignet.

Und weiter im Beitrag ,,Die Geschichte der Trierer Strafe*:5

Im den Jahren 1811/12 war die Chaussee von Aachen (in Hohe des heuti-
gen Ostfriedhofs) bis Korneilmiinster fertiggestellt, der Abschnitt hinter
Kornelimiinster bis Roetgen nur teilweise.

Die Stralle zweigt vom Adalbertsteinweg in Aachen ab in Richtung des
spateren Bahnhofs Aachen-Rothe Erde, erreichte hier die damalige Land-

5 Nach Aufzeichnungen von Leo FORSTER vom Geschichtskreis im Biirgerverein Brand
& Wie Anm. 4



gemeinde Forst-Eilendorf, wo auch der Anstieg zur Forster Hohe beginnt,
vorbei an der Burg Schonforst. Mit der Querung des Haarbachs bei Krum-
mertick wurde der Bereich der Gemeinde Brand erreicht. Hier wird die
StraRe von drei B&chen gekreuzt:

e An der Grenze zu Forst — der Haarbach (vom Driescher Hof kom-

mend),
e am Vennbahniibergang der ,,Hotenichsief* oder Brander Bach und
e am FuB des Brander Bergs der Rollefbach.

Die Trierer Strafle teilte nun die Brander Heide, durch die sie verlief, in
zwei Teile, die dstlich der Straf3e liegende ,,Grof3e Heide* und westlich die
,,Kleine Heide* oder auch ,,Kirchheide* genannt, da auf dieser Seite die
frihere Kapelle und spétere Pfarrkirche standen. Der Ortsteil Rollef wurde
ebenfalls durch die Trierer Chaussee (als auch die spéter errichtete Stol-
berger Stralke) geteilt, allerdings bewirkte sie auch, dass Brand und Rollef
im 19. Jahrhundert zu einer Einheit zusammenwuchsen.

Die Trierer Strafle war die erste befestigte Stralle in der Birgermeisterei
Brand. Der Brander VVolksmund nannte sie damals ,,ajene Weegg*. Ledig-
lich neun Hauser, die sich an der Stral3e befanden, besalen einen Vorgarten
und waren durch eine Mauer oder eine Hecke eingefriedet.

Ab 1819 wurde in PreuRen ein neuer Chausseegeldtarif fir alle groRen

KunststraBen eingefiihrt. Diese Gelder trieben sog. Pachter ein, von der
Provinzialbehdérde per 6ffentliche Ausschreibung an Privatpersonen verge-
ben. Beurkundet ist, dass ab 1830 auch Geld fiir die Landstrale Aachen -
Trier zu entrichten ist. Die Erhebungsstelle fiir Brand lag z. B um 1830 an
der Kreuzung Trierer Strale — NordstraBe - RingstraBe, der Gastwirt
Hoven (spater Dankler) hatte die Lizenz ersteigert.
Das Entrichten von Wegegeld wird 1875 per Gesetz in Preuf3en aufgeho-
ben (die Barriere an der Trierer Landstralle wurde entfernt), da Land- und
BezirksstraBen in Staatsbesitz (ibergingen. Flr privat errichtete Straflen
und Wege durfte noch Wegegeld genommen werden, was aber 1926 dann
grundsétzlich endete. Die Finanzierung der Unterhaltskosten fiir 6ffentli-
che StraRRen erfolgte dann kiinftig durch den Staat mittels Einfiihrung von
Verbrauchssteuern, der Kraftfahrzeugsteuer und spéter der Mineraldl-
steuer, wie sie heute noch erhoben werden.

1841 erfolgte der Bau der Eisenbahnlinie Aachen-Koln, zunéchst ein-
gleisig. Die Trierer Stralle wurde in Forst in Verlauf des Eisenbahnwegs
und der gegentiberliegenden Clermontstrale noch héhengleich gekreuzt.



Mit der Zunahme des Eisenbahnverkehrs in den nachsten Jahren und der
Notwendigkeit weiterer Gleise wurde spéter eine Briicke (Eisenbahniber-
fihrung) Uber die StraRe erstellt.

Nach dem Bau der Vennbahn, die Inbetriebnahme erfolgt ab 1855, ent-
stand mit der Einrichtung des Bahnhofs Brand eine neue hohengleiche
Querung (Bahniibergang) an der Trierer Stral3e zwischen den Stral3en Wei-
ern und BahnhofstraRe (heute Karl-Kuck-Strafe).

1898 wurde der Strallenbahnverkehr nach Brand verlangert, Gleise ver-
legte man auf der Ostseite der Trierer Stralle vom Bahnhof Rothe-Erde bis
Brand (in Hohe des Abzweigs nach (Stolberg-)Biisbach (bis 1935 noch
selbststandige Gemeinde).

Foto: Archiv Geschichtskreis Biirgerverein Brand

Straflenbahnhaltestelle Brand an der Trierer StrafRe in den 1950er Jahren

Ab 1906 erfuhr die StraBenbahnlinie von Brand nach Kornelimiinster eine
erneute Erweiterung. Von der Stolberger StralRe Uber die SchroufstralRe
wurde im Bereich des Brander Bergs extra ein Bahndamm bzw. Einschnitt
gebaut. Am FuBe des Bergs (StraRe Am Biischel, spater Indeweg) verlief



die Linie etwa ab der Briicke Uber den Rollefbach parallel zur Trierer
Strale nach Kornelimiinster’.

1906 wurde Forst nach Aachen eingemeindet, als Grenze zwischen Aachen
und Brand verblieb wie bisher — der Haarbach — und war auch bis 1972 die
kiinftige Trennung zwischen dem Landkreis Aachen und der Gemeinde
Brand zur Stadt Aachen.

Um die Jahrhundertwende fanden in Brand wesentliche technische Neue-
rungen statt wie der Bau von Wasserleitungen und elektrischen Leitungen
an den StraBen sowie mit Anschlissen an die vorhandenen Hauser. Die
Strallenbeleuchtung erfolgte zunéchst durch Gas und spéater mittels Elekt-
rizitat.

In der Zeit nach dem Ersten Weltkrieg nahmen in den 1920er Jahren Be-
volkerung und StraBenverkehr in Brand zu. Es wurde Probleme hinsicht-
lich der Trennung von Fahrzeug- und FuBgéngerverkehr sowie der Besei-
tigung von anfallenden Abwaéssern neben den Stralen in den dafiir vorge-
sehenen Graben erkannt. Da nach dem verlorenen Krieg und der darauf-
folgenden Armut und Inflation die Basis fiir derartige Investitionen fehite,

Grup aus Brand bei Aachen

Foto auf einer Postkarte, die 1919 versandt wurde

Brand — Trierer Strafte um 1919

7 Siehe hierzu die Dokumentation zum Schroufer Damm



begann man seitens der Gemeinde erst ab 1927 mit ersten Planungen tber
die Anlage von Birgersteigen und einer Kanalisation — insbesondere bei
neu anzulegenden Stral3en.

Der StralRenquerschnitt der Trierer Straf3e sah bis Anfang der 1930er Jahre
wie folgt aus: In der Mitte eine schmale zweispurige gepflasterte Fahrbahn,
an der Westseite ein Zwischenbankett, Chausseebdume und ein StralRen-
graben, vor den Hausern Vorgarten. Auf der Ostseite der Strale gab es zu-
sétzlich die StraBenbahngleise mit Oberleitungsmasten und Telefon und
Stromfiihrung.

Von 1933 bis 1935 begann der Ausbau der Strale auf der Westseite, wo
ein Abwasserkanal, Hausanschliisse fiir Wasser und ein Birgersteig gebaut
wurden. Ab 1938 wurde der Ostteil zwischen Kreuzung Stolberger Strale
und Bahniibergang mit Kanal und Biirgersteig ausgebaut. Die Vorgarten
zwischen den StralRenbahngleisen und den Hausern mussten kostenlos ab-
gegeben werden.

Es wird berichtet, dass der Stralenverkehr (Durchgangsverkehr) auf der
Trierer Stralle bedngstigende Formen angenommen hatte. Eine groRe An-
zahl von Verkehrsunféllen — auch mit tédlichem Ausgang — waren zu ver-
zeichnen. Fur FuBgénger war an bestimmten Tagen und Stunden ein ge-
fahrloses Uberqueren der beiden StraRen fast unmdglich bzw. lebensge-
fahrlich.®

Franz Wallraff schreibt 1967 u. a. hierzu:®

,, ... Beginnen wir mit der Hauptverkehrs- und Geschéftsstrale, der Trierer
Stralle. Vor gut 150 Jahren bestand sie noch nicht. Von der Eilendorfer
StraBBe bis zur heutigen Ringstralie dehnte sich eine groRe Heide aus, auf
die die Brander Bauern ihr Vieh trieben. Napoleon ordnete durch ein Dek-
ret vom 10. September 1804 den Bau einer neuen Heerstralle Aachen —
Kornelimiinster — Monschau und weiter nach Trier an. Damit war Brand
die Mdglichkeit gegeben, sich an dieser StraRe zu entwickeln. Die bis dahin
voneinander getrennten Ortschaften Brand (das alte Brand lag am heuti-
gen Bahniibergang) und Rollef auf der Hohe waren jetzt durch eine breite
Stral’e verbunden, und hier konnte sich in Zukunft der neue Schwerpunkt
der Gemeinde bilden.

8 Wie Anm. 5
9 Siche ,,StraBen erzihlen iiber Geschichte und Werden unserer Gemeinde* von Franz
WALLRAFF, veroffentlicht in Brander Pfarrbriefen ab Februar 1967, am Anfang



Beim Abzug der Franzosen im Jahr 1814 war die neue Strale allerdings
nur abschnittsweise fertig, in unserem Bereich von Aachen bis Friesenrath.
Aber noch im September desselben Jahres schreibt die kommissarische
preullische Verwaltung des Roerdepartements bereits die Arbeiten zur
Fertigstellung der Strafe bis Monschau aus. Die Preuf3en setzen auch die
heute noch teilweise stehenden Meilensteine mit dem PreufRenadler — hin-
ter Friesenrath und hinter Roetgen. Der Brander Meilenstein an der Ecke
Trierer StraBBe — Heidestrale ist seit den [19]30er Jahren verschwunden.

Im Laufe der Jahrzehnte hat die Trierer StraRe sich zu einer der ver-
kehrsreichsten Stralen des Aachener Bezirks entwickelt. Vor mir liegt eine
Ansichtskarte der Trierer Stra3e aus der Zeit um 1900. Kein einziges Auto!
Nur drei der schweren Schlagkarren mit den beiden groRen Radern wie sie
damals ublich waren, beleben die Stral3e. Hinter dem offenen StralRengra-
ben sind noch Vorgéarten vor den Hausern. Vor der Wirtschaft Bohlen steht
eine Sommerlaube und dann noch ein kleiner StraBenbahnwagen mit
rundum offenem Fihrerstand, — sonst nichts! — Und heute begibt sich jeder
in Lebensgefahr, der die Trierer Strafe iiberquert. ... "

Aus den Unterlagen zu StraBen bei der Stadt Aachen ist zu entnehmen: 1°

Im Mérz 1934 wird die "Trierer StralRe™ zur Reichsstralle 313 erklart. 1950
werden die Klassifizierung bzw. Nummerierung der ehemaligen Reichs-
stralen und der Landstraf3en I. Ordnung geandert. Heute ist die "Trierer
StraBe" auf dem Abschnitt "Adalbertsteinweg" bis Autobahnauffahrt
Aachen-Brand als [Bundesstralle] B 258 im weiteren Verlauf als [Land-
stralle] L 233 klassifiziert.

Als Folge der rasanten Zunahme des StraRenverkehrs mit dem wirtschaft-
lichen Aufschwung in den 1950er Jahren erfolgte 1956 eine wesentliche
Neugestaltung der Trierer Stralle, um dem zugeordneten Status einer Bun-
desstral’e gerecht zu werden. Die Fahrbahn wurde in ihrem Aufbau dem
anfallenden Schwerlastverkehr angepasst, verbunden mit einer Verbreite-
rung des StraBenquerschnittes, Anlage eines Parkstreifens fur den ruhen-
den Verkehr, Verschmalerung des Gehweges und Wegfall der Baume, die
der StralRe bis dahin ein chausseedhnliches Aussehen verlieh.!

10 wie Anm. 2
1 wie Anm. 4



Rt
flur Brard
5 Gringbenaern
% S S0 ss
. Q
o
!
X / FG den Fever
/2 e Frorey)

pert RS aeny

‘ N o
Fresceh T

W J’/ aer

crde
nferdnr Nerer

£Llern
Gerra’eher

i |

=1 13
Herdd” Z T Dy 5

Ruf aer

. der Forefhacker
o rarse
- ST

Ay ollenbroeh
prnier

FolleF

flur ZRollef.

Shrasre

ﬁygf/:"/t{

Auszug aus
einer Skizze
zum Bericht
»Die Brander
Ortslage
nach

den Flurkar-
ten“ von
Franz Wall-
raff (Stand

1936)%2
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Leo Schartmann wies in den Heimatkundlichen Blattern 2004 in seinem
Artikel ,,Umbruch, Handel und Wandel auf das 200jahrige ,,Jubilaum®
der Triere StraBe hin: ,,Die Trierer Strafe besteht seit 200 Jahren.
Napoleon ordnete 1804 an, ,,von Aachen nach Montjoie eine feste konig-
liche StralRe zu bauen und mit Steinen zu pflastern *.

Am 14. Mai 2004 wurde der Umbau mit Kosten in Hohe von 7.670 Milli-
onen Euro beschlossen. Welche verkehrsméafligen Auswirkungen wahrend
der Bauarbeiten ab 2005 bis voraussichtlich 2008 zu verkraften sind,
dartber lasst sich zuncichst nur spekulieren. “*3

Und in den Heimatkundlichen Blattern 2010 ist von Leo Scharmann u. a.
zu lesen:

,,Am 24. Oktober startete ein grofles Fest. Nach vierjahrigem Umbau der
Trierer Stralle wurde die Fertigstellung der Arbeiten, die am 14. Septem-
ber erfolgte, geblhrend gefeiert. Der Aachener Oberburgermeister kam

ziinftig ,,dr Brand erop .4

Mit einer der gréBten Tief- und StraBenbaumalinahmen im Stadtbezirk
Brand war der Um- und Neubau der Trierer Stral3e, der in drei Bauab-
schnitten von 2007 bis 2010 vorgenommen wurde. Ein vierspuriger Aus-
bau der Stralenverkehrsflache, Anpassung von Geh- und Radwegen auf
beiden Seiten wurden durchgefiihrt, die Ostliche separate Fahrspur entfiel.
Alle Ver- und Entsorgungsleitungen sowie die Hausanschlisse wurden er-
neuert.

Fur die anliegenden bzw. betroffenen Geschéfte und Hauseigentumer, die
Konsumenten und die ausfiihrenden Firmen und Bauleitung war diese tber
vier Jahre dauernde Baustelle eine auRerordentliche Belastung. Demnach
konnten Arger und Aufregung in einem ertraglichen MaRe bewiltigt wer-
den, da sich alle Beteiligten an einen Tisch setzten und gemeinsam nach
Ldsungen suchten und sie fanden. Unter der Mitwirkung und der Koordi-
nierung des Bezirksamtes Brand, deren Mitarbeiter mit Ortskenntnis und

13 Siehe ,,Umbruch, Handel und Wandel - Das was uns pragt — Der Brander Biirgerverein
2004, Leo SCHARTMANN, Heimatkundliche Bléatter 2004, Biirgerverein Brand,
Band 15, Seiten 6 - 13, hier: Seite 11

14 Siehe ,,Heimatbezogener Stadtbezirk — Aber keine Insel der Seligen — Der Brander
Biirgerverein 2010“, Leo SCHARTMANN, Heimatkundliche Blétter 2004, Biirger-
verein Brand, Band 21, Seiten 7 - 11, hier: Seite 9
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Uberschaubarkeit das Unternehmen unterstiitzten, wére ein derart gelun-
gener Abschluss der Baumalinahme so nicht méglich gewesen.

Die offizielle Einweihung der ,,Lebensader von Brand* erfolgte am 24.
Oktober 2010 bei einer stundenweisen Vollsperrung der Stral3e.

Mit seinen Darbietungen und Attraktionen, als grof3es Burgerfest gefeiert,
fand insgesamt eine gelungene Présentation statt.

Die Zeitungen titelten die Strale mit ,,Brander Boulevard“ oder die ,,Fla-
niermeile von Brand*, eine Uberschrift lautete sogar ,,Auch Brand hat jetzt

eine Konigsallee*.*

Die offizielle Er6ffnung der ,,neuen® Trierer Strafie; (v. I. n. r.):
Bezirksbiirgermeister Herbert Henn (Brand), Verkehrsminister Harry
Voigtsberger (NRW) und Oberbirgermeister Marcel Philipp (Aachen).

15 Siehe auch ,,Riickblick und Erinnerungen eines Bezirksbiirgermeisters“ von Herbert
HENN, Heimatkundliche Blatter 2014, Biirgerverein B Rand, Band 25,
Seiten 162 - 172, hier: Seite 168
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Burgerfest bei der Ein-
weihung der Trierer
Stralle am 24. Oktober
2010

Fotos: Ewald Kreus, 2010

¥ Einweihung Trierer Strafte

234240000
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Historische Ansichtent

Die Straf3e zwischen 1920 und 1930

Bahntibergang der Vennbahn an der Trierer Stral3e in Brand

16 Fotoarchiv Geschichtskreis im Biirgerverein Brand e. V.
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Am Brander Berg

= %0&~‘

Die Triere Straf3e an der stidlichen Grenze von Brand, Blick vom
Rollefbachweg / von der Bilstermihler StraRe in Richtung Brand
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Die StraRBenbahn-Linie 15 an der Endhaltestelle in Band;
die Einstellung dieser letzten Straenbahn-Linie in
Aachen erfolgte am 28. September 1974.

Foto: Ewald Kreus, 2007

Die Nebenfahrbahn an der Ostseite der Triere Strafie in Brand, die mit
dem Umbau im Jahr 2007 beseitigt wurde.
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https://de.wikipedia.org/wiki/Stra%C3%9Fenbahn

Umbauarbeiten
auf der Ostseite

Umbauarbeiten
auf der Westseite

Reger Verkehr auf
der fertigen Straf3e
2010
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StraRenansichten:

Blick in Richtung Aachen

Ansichten von der Trierer StralRe

Ansicht von der Kreuzung Vennbahnweg (friher Bahniibergang)
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Luftbild Stadt Aachen: Die Daten basieren auf Ausziigen aus dem ATKIS-Basis-DLM mit der

Aktualitdt Dezember 2018 und dem Liegenschaftskataster (ALKIS) mit der Aktualitat Juli 2018.
(Land NRW)

Luftbild des Bereichs um die Trierer Strafle im Stadtbezirk Brand

Der Verfasser dieses Beitrags, Michael Schmidt, Mitglied des Geschichtskreises im Birgerverein
Brand e. V., ist fir Form und Inhalt dieser Darstellung verantwortlich und behélt sich alle Rechte vor.
Falls erforderlich wird die Dokumentation sinnvoll ergénzt bzw. aktualisiert.
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